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1. Rynek elektrycznych samochodow dostawczych w Polsce

Na podstawie danych Dataforce dot. rejestracji za pierwsza potowe 2021 r. samochody dostawcze z
napedem elektrycznym stanowig 0,4% francuskiego rynku samochodéw dostawczych (149
elektrycznych pojazdéw dostawczych zarejestrowanych w pierwszej potowie 2021 r.). Dla poréwnania,
udziat w rynku elektrycznych pojazdéw dostawczych w UE oraz w Wielkiej Brytanii w pierwszej
potowie 2021 r. wynidst 2,3%. Polska nie jest objeta monitoringiem rynku ICCT [$rednia UE: 3% w 2021
r., wzrost z 2% w 2020 r.]

Nalezy mie¢ na uwadze, ze ACEA publikuje rowniez catoroczne dane dotyczace rodzajow paliwa do
nowych samochodéw dostawczych, dostepne tutaj. Jednak dane nie s podzielone wedtug rodzajow
pojazdow tadowanych elektrycznie (ECV - ang. electrically-chargeable vehicles). Okreslenie ,tadowany
elektrycznie” obejmuje pojazdy z napedem elektrycznym, hybrydy typu plug-in, pojazdy elektryczne z
ogniwami paliwowymi i pojazdy o zwiekszonym zasiegu. ,,Paliwo alternatywne” obejmuje gaz ziemny,
LPG, biopaliwa i etanol. Na podstawie danych ACEA pojazdy dostawcze tadowane elektrycznie
stanowity 0,8% wszystkich samochoddw dostawczych w Polsce w 2021 roku.

2. Wyniki ankiety dotyczacej elektrycznych pojazdow
dostawczych

2.1. Charakterystyka polskich uzytkownikow samochodow dostawczych

Ankieta zostata przeprowadzona wsrdd 745 uzytkowniczek i uzytkownikdw samochodéw dostawczych
we Francji, Niemczech, Wtoszech, Polsce, Hiszpanii i Wielkiej Brytanii. Ponizej zaprezentowano dane
dotyczace polskich uzytkownikow samochoddéw dostawczych [dane w nawiasach dotyczg $redniej dla
wszystkich szesciu krajow]:

® 57% samochoddw dostawczych w Polsce jest duzych (powyzej 1800 kg) [54%]

® 70% samochoddw dostawczych w Polsce jest kupowanych jako nowe [72%]


https://theicct.org/publication/market-monitor-eu-jan-to-dec-feb22/
https://infogram.com/1pzmr3nzgdp1m5f29lmgnwnr7dt17pr65zv?live

e Uzytkownicy posiadaja samochody dostawcze $rednio od 5 lat, przy czym 68% uzytkownikdw
posiada samochody dostawcze od 4 lat lub dtuzej [5 lat, 70%)]

e Uzytkownicy przejezdzaja Srednio 193 km/dzien, ze srednim maksymalnym dziennym dystansem
486 km/dzien i Srednim rocznym dystansem 45 402 km [$rednio: 175 km/dzien, max: 425 km/dzien,
Srednio: 37 700 km/rok ]

e Samochody dostawcze w Polsce sg parkowane w ciggu dnia Srednio przez 1h30/dzien [1h42/dzien]

® 77% uzytkowniczek i uzytkownikdéw furgonetek opisuje ich uzytkowanie jako zaplanowane,
regularne lub przewidywalne, a tym samym tatwiejsze do zelektryfikowania [75%)]

2.2. Postawy wobec elektrycznych samochodow dostawczych

l Czy posiada Pani/Pan elektryczny samochod dostawczy?

= _Zamierzam kupic taki samochod w 2022 40,16%
Rozwaze taki samochod przy nastepnym zakupie 11,48%

‘.}N'e 13,11%

o _Zamierzam kupic taki samochéd w 2022 31,81%
Rozwaze taki samochdd przy nastepnym zakupie 15,70%

Tak 35,25%_

Polska

Tak 36,24%
~,

X _Nie 16,24%
Wszystkie 6 krajow

Rysunek 1: Adopcja elektrycznych pojazdéw dostawczych w ankiecie

W sumie 87% polskich respondentéw albo posiada lub planuje zakup elektrycznego pojazdu
dostawczego w 2022 roku, albo rozwazy jego zakup przy kolejnych inwestycjach, w poréwnaniu z 84%
ogbtem odpowiedzi w badaniu. 75% polskich respondentek i respondentdéw przy nastepnym zakupie
rozwazytoby zakup furgonetki z wodorowymi ogniwami paliwowymi, w pordéwnaniu do 73%
odpowiedzi w przypadku catej ankiety.



2.3. Przyczyny za/przeciw posiadaniu elektrycznego pojazdu dostawczego

Trzy gtdwne powody przyjecia elektrycznych pojazdéw dostawczych w Polsce to oszczedno$¢ w
emisjach CO2, poprawa wizerunku firmy oraz nizszy catkowity koszt posiadania [taka sama pozycja jak

w badaniu ogélnym].

l Powody kupna elektrycznego pojazdu dostawczego mmm
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Rysunek 2: Przyczyny adopcji elektrycznych samochoddw dostawczych w Polsce.

l Powody kupna elektrycznego pojazdu dostawczego
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Rysunek 3: Przyczyny adopcji elektrycznych samochoddw dostawczych we Francji, Niemczech,
Wtoszech, Polsce, Hiszpanii i Wielkiej Brytanii.

Trzy gtéwne powody przemawiajace przeciwko adopcji elektrycznych pojazdéw dostawczych w Polsce
to cena zakupu, brak odpowiedniego zasiegu i brak publicznych punktéw tadowania [top 3 w ogblnej
ankiecie: brak odpowiedniego zasiegu, cena zakupu, brak publicznych punktéw tadowania].
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Rysunek 4: Powody przeciwko zakupowi elektrycznego pojazdu dostawczego w Polsce
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Rysunek 5: Powody przeciwko zakupowi elektrycznego pojazdu dostawczego we Francji, Niemczech,
Wtoszech, Polsce, Hiszpanii i Wielkiej Brytanii



3. Catkowity koszt posiadania (uwaga: wyniki moga ulec zmianie)

Catkowity koszt posiadania (TCO) lekkich i ciezkich samochodéw dostawczych z silnikami
wysokopreznymi i elektrycznymi oszacowano dla kilku kategorii uzytkownikdéw koncowych. Gtéwne
dane wejsciowe to $redni czas uzytkowania — 5 lat dla wszystkich uzytkownikéw koncowych z
wyjatkiem ustug wynajmu krétkoterminowego (STR - ang. short-term rental services) — oraz roczny
przebieg. Te dane wejsciowe sg oparte na danych od wszystkich uzytkownikéw bioracych udziat w
ankiecie, nie tylko polskich uzytkownikéw'. W rezultacie réznice w catkowitym koszcie posiadania
miedzy krajami wynikaja z réznic w cenach oleju napedowego i energii elektrycznej, optat
rejestracyjnych, doptat do zakupdw itp.

Kategoria uzytkownikow p ogi::ieasni - pRr::zb?gg
(km)
Wszyscy respondenci 5 37700
Uzytkownicy prywatni 5 32400
Najem krotkoterminowy 4 41800
Najemcy 4 41400
Business-to-Business (B2B) 5 39500
Business-to-Consumer (B2C) 5 51300
Uzytkownicy nietransportowi (uzytkownicy wykorzystujacy 5 33000

samochody do innych celéw niz transport towardow)

Tabela 1: Charakterystyka uzytkownikdéw pojazdéw dostawczych zastosowana w modelu TCO

W oparciu o modelowanie TCO przez T&E, elektryczne pojazdy dostawcze juz kosztujg w Polsce mniej
lub tyle samo co pojazdy z silnikiem dieslowskim:

e Zaréwno do lekkich, jak i ciezkich modeli
o Dla wszystkich grup uzytkownikéw (tj. srednia posiadania, Sredni przebieg)

e Zaréwno z dotacjami, jak i bez.

' Wynika to z faktu, ze w kazdej grupie jest zbyt mato respondentdw z kazdej kategorii uzytkownikdw, wiec
wyniki nie bytyby wiarygodne statystycznie.



Elektryczne samochody dostawcze tansze od diesli w
posiadaniu i uzytkowaniu w Polsce
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*Wyjasnienie: W 2022 roku, zaktadajac 4 letni okres uzytkowania w najmie krétkoterminowym i 5 letni okres dla innych grup. Catkowity
koszt uzytkowania elektrycznych samochodéw dostawczych zawiera doptaty do zakupu.

Rysunek 6: TCO samochodéw dostawczych z napedem elektrycznym i dieslem w Polsce w 2022 r.



l Elektryczne samochody juz w 2022 roku tansze od spalinowych
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Zrédto: Zaktadajac 4 lata posiadania w najmie krétkoterminowym i 5 lat w innych kategoriach uzytkowania.

Francja Witochy Polska Hiszpania Niemcy Srednia

Rysunek 7: Sredni catkowity kosztu uzytkowania samochody elektrycznego i diesla w szeéciu krajach
w 2022 roku



4. Komunikacja

Co oznaczatoby przyjecie celéw T&E zamiast propozycji KE dla Polski [i UE]:

e Elektryczne samochody dostawcze: 0,1 miliona wiecej samochoddw dostawczych na polski drogach
do 2030 roku [2,4 miliona]

e Oszczednosci TCO: 0,7 mld euro w latach 2025-2030 [13,1 mld euro]
® Oszczednosc ropy: 2 miliony barytek oleju napedowego zaoszczedzone w latach 2025-2030 [101]

e Oszczednos¢ emisji: 0,2 Mt CO, zaoszczedzone w 2030, 0,9 Mt CO, zaoszczedzone w 2025-2030 [2030:
12,8 Mt CO,, 2025-2030: 42,3 Mt CO,]

Ponizszy rysunek pokazuje wptyw wyboru propozycji KE zamiast celéw T&E. [Podobna infografike
mozna by zrobi¢ dla Polski, gdyby byto zainteresowanie.]

| Ambitne cele dla elektrycznych samochodow dostawczych oznaczaja
mniejsze emisje, oszczednosci paliwa i pieniedzy w UE

W poréwnaniu z propozycjami Komisji Europejskiej, cele zaproponowane przez T&E skutkowatyby by:

1 million dodatkowych -_- Unikniecie zuzycia ° Uniknigcie m Unikniecie emisji 6 MtCO, w
m elektrycznych - 14 milionow [ | emisji 10 Mt ﬁg 2027. To wigcej niz catos¢
(o) (o) samochodow - barytek ropy T r%co, wiatach 2 2 wszystkie emisje z
dostawczych na drogach naftowej w 2027 v 5025 - 2027 g hiszpariskich samochodéw
UE do 2027 roku roku

dostawczych w 2019 roku.

Oszczednosci dla europejskich przedsiebiorcéw
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Zrédto: Model T&E EUTRM dot. propozycji Komisji Europejskiej i celéw T&E oraz model TCO (catkowitego kosztu uzytkowania). Oszczednosci catkowitego
kosztu uzytkowania samochodu dostawczego zostaty okreslone jako state od 2027 roku, Zakres: UE27



